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KOOSKOLASTUSED

Arvamuste ja kooskolastuste koondtabel

rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

Jrk
nr

Kaasatud kooskolastaja

Kooskolastuse sisu

Padeva asutuse pohjendus ja otsus esitatud kooskolastuse
osas

Tallinna Kommunaalamet

Pohjendus:
Pédev asutus eeldab, et kooskolastaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Otsus:
1. Lugeda projekteerimistingimuste eelndu kooskdlastaja poolt
kooskolastatuks.

Kaitseministeerium

Kangru liiklussdlme projekteerimistingimuste eelndu tingimusega kooskodlastamine

Transpordiamet esitas Kaitseministeeriumile kooskdlastamiseks eelndu ,,Projekteerimistingimused Rail Balticut
iletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks.

Projekteerimistingimuste eelndu ja selle lisaks oleva asendiplaani jérgi projekteeritakse suur osa ehitisest Saku
valla ja Kiili valla territooriumil riigikaitselise ehitise Manniku harjutusvélja piiranguvéondis, mis on kooskolas
kehtiva Harju maakonnaplaneeringuga ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha miiramine" (edaspidi ,,Rail
Balticu planeering®).

Projekteerimistingimuste eelndu asendiplaanile on kantud muude rajatiste hulgas riigteed ja Rail Balticut {iletav
jalgratta- ja jalgtee (edaspidi kergliiklustee), mille suund pérast raudteetrassi iiletamist on Raku jérve
(katastritiksus Ménniku liivakarjddr, 71801:001:0182) ja Ménniku harjutusvélja (katastriiiksus Manniku
poliigoon, 71801:001:09839) vahelisele piirile.

Juba Rail Balticu planeeringu koostamise ajal leppisid osapooled kokku, et raudteetrassi iiletavat kergliiklusteed
el suunata Ménniku harjutusvélja poole, kuna see juhiks inimesti harjutusvéljale, mis on ohtlik ning vidhendab
harjutusvilja toovoimet oluliselt. Niisugust kergliiklusteed kehtestatud Rail Balticu planeeringus ei ole.

Lisaks on Harju maakonnaplaneeringus 2030+ (edaspidi maakonnaplaneering) peatiikis 4.3.1 ,,Riigikaitselised
ehitised* ja kaardil ,,Asustuse suunamine* kavandatud Manniku harjutusvilja laiendus Saku vallas. Sama on
kavandatud ka Mianniku harjutusvilja aredusprogrammis. Osa harjutusvélja laiendusest hdlmab ka Ménniku
liivakarjdari katastritiksust 71801:001:0182. Ménniku harjutusvélja laiendamise korral oleks
projekteerimistingimuste asendiplaanil mérgitud kergliiklustee suunatud otse harjutusvélja laiendusele, mis on

ohtlik ja eksitav, sest harjutusviljale sisenemine on korvalistele isikutele keelatud just nende ohutuse tagamiseks.

Arvestades eeltoodut palume projekteerimistingimustes sédtestada noue, et kergliiklusteed ei ole lubatud suunata
riigikaitselise ehitise Ménniku harjutusvélja ja selle perspektiivse laienduse maa-ala suunas. Kaitseministeerium
teeb ettepaneku projekteerida kergliiklustee nii, et parast raudteetrassi iiletamist suunduks see Raku jarve
idakaldal pohja suunas.

Vottes aluseks ehitusseadustiku § 120 1dike 1 punktid 2 ja 3 ning kaitseministri 26.06.2015 mééruse nr 16
»Riigikaitselise ehitise toovoime kriteeriumid, piirangute ruumiline ulatus ja andmed riigikaitselise ehitise
toovoimet mojutavate ehitiste kohta* § 3 10ike 1 ja § 8 1dike 1, kooskodlastab Kaitseministeerium eelndu

Otsus:

Projekteerida kergliiklustee viadukt suunaga Raku jarve
idakaldale suunaga pohja poole. Lugeda
projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt
kooskdlastatuks.
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»~Projekteerimistingimused Rail Balticut {iletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti

koostamiseks* tingimusel, et arvestatakse eespool margitud ettepanekuga.

2.

2.1.Puudutatud asutused ja isikud

ARVAMUSED

litklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks.

Kiili Vallavalitsuse huvi on tagada elanikele ohutud ja mdistlikult lahendatud teeiiletuskohad ja
juurdepddsud oma kodudele, bussipeatustele, kergliiklusteedele. Lisaks korrastada teemaal asuvate
rajatiste asukohad ja maaksutus.

1) Punkt 5.1.3. Lubatud suurim sdidukiirus

Kodrvalmaanteel nr 11115 Kurna-Tuhala — 70 km/h.

Mairkus: Mitte tdsta piirkiirust peale liiklussdlme 90 km/h, jitta olemasolev piirkiirus kehtima ka
tulevikus, milleks on 70 km/h.

Ettepanekud:

1. Lisada Kangru alevik - 50km/h. Kangru ithendusteele paigaldada asula mérk.

2. Luige alevik — 60km/h.

2) Punkt 5.2. Riigitee, sh ristmikud ja mahasoidud

1.Vastavalt punktile 5.2.4. Projekti koosseisus nédha ette vajadusel riigiteel paiknevate riigiteede ja
kohalike teede ristmike rekonstrueerimine.

1.1 Viljandi mnt 98 Luige alevikus on néidatud, et kaks mahasditu likvideeritakse. Seoses sellega
tuleb rajada normidele vastav mahasdit Viljandi maantee ddrsete kinnistute teenindamiseks, mille
juurdepéds asub Viljandi maanteelt (katastritunnus 71801:001:0042, transpordimaa, riigiomand) ja
mahasdit jaab Viljandi mnt 98.

Ettepanek: Pikendada projekteerimisala kuni nimetatud piirkonna 1dunapoolse mahasdiduni ja
rajada normidele vastav mahasoit, teised mahasdidud voib likvideerida (Lisa 1), luua ohutu
teeliletus kergliiklejatele kergliiklusteele padsemiseks.

3) Punkt 5.3. Bussipeatused

Noustume olemasolevate ,,Kangru‘ bussipeatuste nihutamisega korvalmaanteele nr 11115
Kurna—Tuhala. Vdimalikud bussipeatuse asukohad, mis on asendiplaani joonisel ndidatud, on
antud liikluskorraldusliku lahenduse puhul meile sobivad.

Ettepanek: Mareti bussipeatus Rapla suunal tdsta uue rajatava Kasteheina JJT ristmikule ldhemale.
Lahendada jalakéijate juurdepédédsud bussipeatustesse (jalgteed, teeiiletuskohad saartega ja/voi
tilekdiguradadega jmt).

Projekteerida Kangru aleviku sisesele teele iilekdigurajad. Ulekiigurada projekteerida lihtudes
vastavalt Eesti Standardist EVS 843:2016 “Linnaténavad*.

4) Punkt 5.4. Kergliiklusteed

Mairkus: Kergliiklustee katte laius 3m.

Ettepanek: Kasteheina JJT juurdepdidsuks lahendada ohutu tilekiik kergliiklejatele (nt tihendada
uue Mareti bussipeatuse juurdepddsuga/iilekdigurajaga).

1)

2)

3)

4)

5)

Jrk | Arvamuse esitaja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr
1 Kiili Vallavalitsus Olete esitanud Kiili Vallavalitsusele projekteerimistingimuste eelndu Rail Balticut iiletava Kangru Pohjendus:

Ettepanek 1: Olemasolev tugimaantee muutub seoses uue
liitklussdlme projekteerimiseks kohalikuks teeks ning
vastavalt ettepanekule méairatakse suurimaks lubatud
soidukiiruseks 50 km/h ning paigaldada asula mark.
Ettepanek 2: Luige alevikus olemasolevat olukorda
vorreldes tdnasega oluliselt ei muudeta ning piirkiirust ei
ei kavandata toomahtudest viljaspool muuta.

Mirkus: Piirkiirust peale liiklussdlme ei kavandata
olemasolevast kiirusest tOsta ning séilitatakse piirkiirus
70 km/h.

Projekteerimise kdigus tuleb kontrollida mahasditude
sdilitamise voimalusi. Kui mahasoite normide kohaselt
sdilitada ei Onnestu, tuleb ette ndha mahasoditude liitmine
lahima teeni. Projektala piirides tuleb lahendada ka
teeiiletuskoha paiknemine.

Kui Mareti Rapla suunaline bussipeatus nihutada Uus-
Kasteheina tdnavale 1dhemale, ldheb bussipeatuste
paiknemine vastuollu maanteede
projekteerimisnormidega. Lisaks tekib olukord, kus
kergliiklejaid suunatakse teed iiletama bussi eest, mis
halvendab nédhtavust ja vihendab liiklusohutust. Kui
olemasolev 15 Tallinn-Rapla-Tiiri maantee muutub
asulasiseseks teeks, on moistlik muuta teetiletuskoht
iilekdigurajaks ning 1dhtuda Eesti Standardist EVS
843:2016 “Linnatanavad®.

Arvestades, et olemasolevate kergliiklusteede laius on 3
m, on mdistlik projekteeritavate kergliiklusteede laius
valida 3 m. Mareti bussipeatust ei kavandata nihutada
ning sellega seoses ei teki ka vajadust uue tilekdigu ja
bussipeatuse juurdepdisu rajamiseks.

Projekteerimisprotsessi jooksul tuleb voimalikult hea
lahenduse saamiseks teha koostood Kiili vallaga.




Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut iiletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja

rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

5) Punkt 5.6. Teevalgustus
Ettepanek: Valgustuse projekteerimisel teha koostddd Kiili Vallavalitsusega voimalike iihiste
lahenduste leidmisteks, et oleks tagatud terviklahendus.

6) Punkt 5.7.Muud projekteerimisel arvestamisele kuuluvad tingimused

1. Pinnavete drajuhtimise projekteerimisel teemaalt tuleb tagada, et ei halveneks Kangru ja Luige

alevike kinnistute osas olemasolev olukord.

2. Ettepanek teemaa omandi andmete korrastamiseks:

11115 Kurna-Tuhala tee T2 (katastritunnus 30401:001:0472) katastriiiksusel Kangru alevikus
asub kohalik tee nr 3040325 Kullerkupu poik.

Ettepanek: Tee nr 3040325 Kullerkupu pdik andmed korrastada ja projektiga niha ette eraldi
transpordimaa katastriiiksuse moodustamine.

3. Miirauuringu teostamine ja miiratokkeseinad.

Ettepanek: Arvestada projekteerimisel miiratokkeseina rajamisega 11115 Kurna-Tuhala teel
Kasteheina tn 32 - Kasteheina tn 44 osas.

7) Punkt 5.9. Haljastuse ja heakorra pohimotted
Ettepanek: Séilitada voimalikult palju metsa Kangru aleviku iimbruses ja viaduktide vahelisel
alal. Néha ette nditeks parkmetsa alasid vastu asustust.

Kooskolastame projekteerimistingimuste eelndu tingimusel, et eelndud tdiendatakse ning
projekti koostamisel arvestatakse Kiili Vallavalitsuse poolt esitatud mérkustega ja
ettepanekutega.

Palume meid informeerida sellest, kui te ei arvesta meie kirjas toodud mérkuste ja/voi
ettepanekutega.

Lisa 1:

6)

7)

Otsus:

1

2)

3)

4)

5)
6)

7)

1. Projektiga tuleb dra lahendada sademevete lahendus
projekteeritaval alal ilma Kangru ja Luige alevike
olukorda halvendamata.

2. Projekti maakorralduslikud t66d teostatakse peale
projektlahenduse tdpsemat viéljatodtamist.

3. Miiraleevenduse vajadus selgitatakse miirauuringuga.
Kui miirauuringu tulemusel selgub, et antud kinnistute
juurde on miiraleevendus meetmeid vaja rakendada, siis
nihakse need projektlahendusega ette.

Projektiga proovitakse séilitada vdimalikult palju
looduslikku keskkonda ning metsaala Kangru aleviku
timbruses ja viaduktide vahelisel alal. Antud projekti
eesmdrk ei ole parkmetsa voi parkide rajamine.
Parkide/parkmetsade lahendusi on voimalik
planeerida/realiseerida antud projektist eraldiseisvalt
huvitatud osapooltel.

Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiirus langetada
Kangru tihendusteel kiirusele 50 km/h ning paigaldada
asula mérk molemale poole otstesse. Luige asumis
piirkiirust ei muudeta. Piirkiirust peale liiklussdlme
Kurna—Tuhala maanteel mitte muuta ning séilitada
olemasolev piirkiirus 70 km/h.
Arvamusega arvestada osaliselt. Projekteerimise kdigus
kaaluda nii mahasditude sdilitamise vdimalusi kui ka
liitmist ldhima teega. Niha ette teeliletuskoht projektalal.
Arvestada arvamusega osaliselt. ,,Mareti bussipeatust
mitte nihutada. Niha ette olemasoleva iiletuskoha
asukohas iilekdigurada ning ldhtuda selle projekteerimisel
Eesti Standardist EVS 843:2016 “Linnatdnavad®.
Arvestada arvamusega osaliselt. Kergliiklusteed
projekteerida 3 m laiuseks. Uut iiletuskohta ja
busspeatuse tihendust mitte projekteerida.
Arvamusega arvestada.
Arvamusega arvestada osaliselt.
1. Arvestada arvamusega
2. Arvestada arvamusega
3. Arvamusega mitte arvestada. Miiratokkeseinad
projekteeritakse vastavalt miirauuringutele.
Arvamusega arvestada osaliselt. Sdilitada voimalikult
palju metsa Kangru aleviku timbruses ja viaduktide
vahelisel alal. Eraldiseisva parkmetsa ala projektiga mitte
lahendada.
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MTU P&hja-Eesti
Uhistranspordikeskus

Otsus:
Pédev asutus eeldab EhS § 31 lg 6 alusel, et arvamuse avaldaja ei
soovinud projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

Eesti Lairiba Arenduse
Sihtasutus (edaspidi ELA
SA)/

AS Connecto Eesti

ELA SA sidevorgu objekt ELA094 kulgeb 15 Tallinn-Rapla-Tiiri tee dédres. ELA SA haldus kooskdlastab
projekteerimistingimuste eelndu. Projekt kooskdlastada ELA SA haldusega (AS Connecto Eesti)

Otsus:
Arvamusega arvestada. Projekt kooskdlastada ELA SA
haldusega (AS Connecto Eesti).

Riigimetsa Majandamise
Keskus

Kiisite oma 28.04.2021 RMKIe saadetud kirjas nr 8-1/21-239/10381-1 koosk®dlastust projektile
,Projekteerimis- ja projekteerimisjdrelvalve teenus uue trassi ehituseks 16igus Tallinnast Raplani (t66
nr 20190072) Kangru liiklussdlme osas. Projekt hdlmab ka riigimaa katastriiiksusi Viimsi metskond 10
(71801:001:2151), Viimsi metskond 52 (30401:001:1976) ja Viimsi metskond 314 (71801:001:2152),
milliste volitatud asutus on RMK.

Kooskdlastan eelprojekti jargmistel tingimustel:

1. Séilitada voi projekteerida ja ehitada riigimetsamaale juurdepéésude sdilitamiseks mahasdidud
jargmistes ligikaudsetes asukohtades:

- sdilitada olemasolev mahasoit koordinaatidel 580454/543676 kinnistu Viimsi metskond 52 pohjaosa
teenindamiseks;

- kavandada mahasoit molemale poole kavandatavat riigimaantee 16iku ligikaudsetel koordinaatidel
6579938/544289, et teenindada kavandatava riigimaantee trassi tottu jagunevat kinnistu Viimsi
metskond 52 16unaosa;

- kavandada mahasdit molemale poole kavandatavat riigimaantee 16iku ligikaudsetel koordinaatidel
6579807/543624, et teenindada kavandatava riigimaantee trassi tottu jagunevate kinnistute Viimsi
metskond 10 pdhjapoolset ida- ja ld4neosa ja Viimsi metskond 314 pohjaosa;

- kavandada mahasoit ligikaudsetel koordinaatidel 65803567/543535, et teenindada kavandatava
riigimaantee silmuse sisse jddvat kinnistu Viimsi metskond 10 osa;

- séilitada mahasdit koordinaatidel 6579199/544038 koos kergtee iiletusvdimalusega rasketehnika
poolt, et teenindada kinnistu Viimsi metskond 314 Idunaosa;

- kavandada mahasoit kavandatavalt riigimaanteelt 1d4ne suunas ligikaudsetel koordinaatidel
6579175/543780 koos kergtee iiletusvoimalusega rasketehnika poolt, et teenindada kinnistu Viimsi
metskond 10 ldunaosa.

2. Arendusalale jadvate puude raieks riigimetsamaal metsateatis ja raie tingimused taotleda RMK
Edela regioonilt (edela.regioon@rmk.ee). Raiutav puit kuulub RMK-le.

3. Toode kiigus tekkivad pinnasekahjustused likvideerida.

4. Tagada jadtmekditlus ja iimbritseva ala korrashoid.

5. Kavandatavate raudtee ja riigimaanteede aluste kinnistute jagamise korraldab ja finantseerib
arendaja. Kinnistu jagamine teostada koost60s RMK Kinnisvaraosakonnaga. Jagamise jargselt taotleda
Keskkonnaministeeriumilt kinnistu iileandmist Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile.

6. Ehitustoodega alustamisest ja prognoositavast kestusest riigimetsamaal palun teavitada RMK LadneHarjumaa
metskonda ette vihemalt 7 kalendripdeva e-posti aadressil laane-harjumaa@rmk.ee.

Pohjendus:

1) Nimetatud asukohtadesse ei ole mahasodite voimalik
rajada. Projekteerimise protsessi jooksul arutatakse
juurdepididsud ja nende paiknemised Riigimetsa
Majandamise Keskusega tidiendavalt 1dbi.

Otsus:
1.) Arvamusega arvestada osaliselt. Kinnistute juurdepéddsud
selgitada projekti koostamise kaigus.
2.-6.) Arvestada arvamusega.

Esmar Gaas OU

Olles tutvunud arvamuseavaldamiseks esitatud dokumentatsiooniga esitab Esmar Gaas OU
omapoolsed tingimused:

1. Teega ristumisel kui paigaldada gaasitorustikudplasthiillsi kogu tee ja selle mulde ulatuses;

2. Tagada torustike minimaalne siigavus vastavalt standardis sdtestatule (gaasitorud min stigavus 1
meeterteepinnast),

3. Tagada kaugus vundamendiga valgustitest voi muudest mastidest, gaasitoru puhul min vahekaugus
1.5 meetrit, Tava liiklusmérgid gaasitorudest 1 meeter.

Otsus:
Arvamusega arvestada.

Esmar Vesi OU

Olles tutvunud arvamuseavaldamiseks esitatud dokumentatsiooniga esitab Esmar Vesi OU omapoolsed
tingimused:
1. Teega ristumisel kui paigaldada vee- ja survekanalisatsioonitorustikud plasthiillsi kogu tee ja selle

Otsus:
Arvamusega arvestada.
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mulde ulatuses;

2. Tagada torustike minimaalne siigavus vastavalt standardis sdtestatule (min stigavus 1,8 meetrit
teepinnast),

3. Tagada kaugus vundamendiga valgustitest voi muudest mastidest minimaalne vahekaugus 3 meetrit,
Tava liiklusmérgid torudest 1 meeter.

Maa-amet

Olete edastanud 28.04.2021 kirjaga nr 8-1/21-239/10381-1 Maa-ametile kooskdlastamiseks
projekteerimistingimuste eelndu koos Kangru liiklussdlme asendiplaaniga, mis on koostatud Rail Balticut
iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks. Projekt sisaldab
olemasolevate riigiteede ehitust uude asukohta, tee katendi ning muldkeha timberehitust (sh olemasolevad
ristmikud ja mahasoidud, bussipeatused, kergliiklusteed, teeiiletuskohad, vete dravoolusiisteemid,
litkluskorraldusvahendid jmt), uute sildade ehitamist, et tdsta liiklusohutuse taset ja sdidumugavust ning
tehniliselt vajaliku teemaa méaaramist.

Esitatud asendiplaanilt ndhtub, et Kiili valla Kangru alevikust kuni Saku vallas Ménniku kiilas asuva Méanniku
litvakarjdirini kulgeva olemasoleva jalgratta- ja jalgtee asukoht muutub. Raudteega ristumisel on projekteeritud
jalgratta- ja jalgtee viadukt, sealt edasi kulgeb projekteeritav tee kuni Maa-ameti volitatud valitsemisel oleva
Mainniku liivakarjadr (katastritunnus 71801:001:0182) kinnisasja lddneservani. Manniku liivakarjdr kinnisasi
on antud rendile maavara kaevandamiseks AS-ile Silikaat.

Maapdueseaduse (edaspidi MaaPS) § 15 1dike 1 punkti 1 kohaselt on maapdue seisundit ja kasutamist
mdjutavaks tegevuseks vajalik Keskkonnaministeeriumi voi valdkonna eest vastutava ministri volitatud asutuse
luba. Luba tuleb taotleda muu hulgas kui maardlal soovitakse teha maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust, milleks on vajalik esitada ehitusteatis voi saada ehitusluba, muu luba voi muu haldusakt.
Keskkonnaminister on késkkirjaga 05.03.2019 nr 1-2/19/198 andnud Maa-ametile volituse anda lube MaaPS §
15 16ikes 1 nimetatud maapdue seisundit ja kasutamist mojutavaks tegevuseks.

MaaPS § 14 1dike 2 kohaselt voib ministri volitatud asutus lubada maapdue seisundit ja kasutamist mojutavat
tegevust iiksnes juhul, kui kavandatav tegevus ei halvenda maavara kaevandamisvairsena sdilimise voi
maavarale juurdepiisu olemasolevat olukorda vdi halvendab maavarale juurdepidsu olemasolevat olukorda,
kuid tegevus ei ole piisiva iseloomuga voi halvendab maavara kaevandamisvairsena sdilimise vO1 maavarale
Jjuurdepédsu olemasolevat olukorda, kuid tegemist on iilekaaluka avaliku huviga ehitise, sealhulgas tehnovdrgu,
rajatise vOi ehitusseadustiku tdhenduses riigikaitselise ehitise ehitamisega, mille jaoks ei ole mdistlikku
alternatiivset asukohta.

Projekteeritav ala jédb osaliselt Tallinna-Saku liivamaardla (keskkonnaregistri maardlate nimistu registrikaart nr
0109) ehitusliiva aktiivse tarbevaru 8., 9., 66., 135. ja 145. plokile, tditeliiva aktiivse tarbevaru 61. plokile ning
ehitusliiva passiivse tarbevaru 62. plokile. Projekteeritav ala jdéb AS-le Silikaat antud maavara kaevandamise
loaga nr KMIN-135 Maénniku liivakarjdédri méeeraldise alale ning aladele, kus on Keskkonnaametis menetluses
Eesti Killustik OU ja Kiirkandur AS-i poolt esitatud Ménniku IV liivakarjiri taotlused ja EMG Karjiirid OU
poolt esitatud Ménniku IX liivakarjdéri taotlus.

Projekteeritav ala jddb maardlaga kattuvas osas Harju maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori
asukoha midramine* (edaspidi RB maakonnaplaneering), mis kehtestati riigihalduse ministri 13.02.2018
kiskkirjaga nr 1.1-4/41, alale. Maa-amet on 11.01.2016 kirjaga nr 6.2-3/19157 kooskolastanud Harju
maakonnaplaneeringu ,,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha midramine*.

Kangru liiklussdlme asendiplaani kohaselt jddb projekteeritava ala pdhjaosa alale, mis on RB
maakonnaplaneeringu plaanil mérgitud kui eritasandiline ristumine perspektiivse teega. Projekteeritava ala
lddneosa jadb maardlaga ja olemasoleva méeeraldisega kattuvas osas Rail Balticu trassikoridori sisse.

Pohjendus:
Projekteerimistingimuste menetluse kdigus on maaomaniku

kohustus votta ihendust ja teavitada kinnistuga seotud
ettevotteid. Projekti koostamise kdigus voetakse ithendust
koikide projektialaga kattuvate maeeraldiste kaevandamisloa
omajate ja kaevandamisloa taotlejatega ning tehakse koostood
voimalikult optimaalse lahenduse viljatootamiseks.

Otsus:

Arvamusega arvestada osaliselt. Kaevandamisloa omajate ja
kaevandamisloa taotlejatega tehakse koostodd projekteerimise
protsessi kdigus.
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RB maakonnaplaneeringu seletuskirjas on selgitatud, et trassi koridori alternatiivide vordlemisel analiitisitud
vordluskriteeriumide hulgas olid ka maavarad. Eelistatud trassi valimine oli kaalutlusotsus, mis vottis arvesse
hindamistulemusi nii inim- kui looduskeskkonna osas, tehnilis-majanduslikke niitajaid ning
sotsiaalmajanduslikke ulusid ja kulusid. Kaalutlemise tulemusena on leitud, et Rail Baltic raudtee
trassikoridorile puudub mdistlik alternatiivne asukoht, mille korral trassikoridor ei 14bi arvelolevat maardlat.

RB maakonnaplaneeringu seletuskirjas lk 74 on selgitatud, et trassi kulgemisel {ile maavara varu on vajalik
projekteerimise kdigus leida vastavad tehnilised lahendused, et raudtee ehitus- ning kasutusetapis oleks tagatud
maavara optimaalne ja sdéstlik kasutus, arvestades nii tehnilis-majanduslikult optimaalse lahenduse kui selle
mojuga keskkonnale.

Palume projekteerimistingimuste andmise kaigus teha koostodd projektalaga kattuvate méaeeraldiste
kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega. Juhul, kui koostdo tulemusena saavutatakse ehituse
lahenduses kokkulepped kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega, ei ole alust arvata, et
projekteerimistingimuste eelndus kavandatavad tegevused halvendaks olemasolevat olukorda maavaravaru
kaevandamisvéérsena sdilimise vOi maavaravarule juurdepdisu osas.

Maa-amet ndustub projekteerimistingimuste andmisega Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos
viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks tingimusel, et projekteerimistingimuste andmise kdigus
tehakse koostddd projektialaga kattuvate méeeraldiste kaevandamisloa omajaga ja kaevandamisloa taotlejatega.

Palume edastada valminud projekt Maa-ametile seisukoha kujundamiseks. Projekti dokumentidele palume
lisada AS-i Silikaat, Kiirkandur AS-i, Eesti Killustik OU ja EMG Karjiirid OU arvamused projekti lahendusele.

Tallinna Transpordiamet

Tallinna Transpordiamet esitab projekteerimistingimuste eelndu kooskodlastamiseks ettepanekud:

. muuta Viljandi maanteel enne Tallinna piiri piirkiirus 50 km/h

. muuta Alexela tanklas liiklus ihesuunaliseks. Paigaldada Alexela tanklast véljasdidule LM 331
(linnapoolsesse otsa)

. lahendada Alexela tanklast ja Riida tdnavalt véljasoit fooriristmikuna

Pohjendus:

1)

2)

3)

Otsus:

D)

2)

3)

Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust
langetatakse linnast véljuval suunal paikneval rambil
kiirusele 50 km/h. Piirkiirus iilejdénud projekteeritaval
alal vaadatakse tile projekteerimise protsessi kdigus ning
vajadusel langetatakse enne linna piiri.

Kui projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu,
ndhakse projektlahendusega ette Alexela tankla juures
liikluskorraldusvahenditega iihesuunaliseks muutmine.
Kui projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu,
siis foorristmiku voimalik paiknemine nihakse ette
Alexela tankla ja Riida tdnava ristmiku ldhedusse.

Arvestada arvamusega osaliselt. Vajadusel vihendada
piirkiirust Tallinna linna piires kiirusele 50 km/h.
Arvestada arvamusega osaliselt. Kui projektala piir ulatub
Alexela tankla viljasdiduni, ndha projektiga ette LM 331
linnapoolsesse otsa.

Arvestada arvamusega osaliselt. Kui projektala piir ei
muutu ning projektala piir ulatub Alexela tankla ja Riida
tdnava ristmikule, tuleb sinna ette ndha foorristmik.

Tallinna Linnavaraamet

Olete esitanud Tallinna Linnavaraametile kooskolastamiseks voi arvamuse avaldamiseks Rail Balticut iiletava
Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatiste ehitusprojekti projekteerimis-tingimuste eelnou.

Otsus:

Arvamusega arvestada.
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Projekt sisaldab muuhulgas tehniliselt vajaliku teemaa maaramist. Eelndu kohaselt hdlmab projekt linna
omandis olevaid Viljandi mnt 34 (78401:101:3417, iildkasutatav maa, valitseja Nomme Linnaosa Valitsus),
Viljandi mnt 51 (78401:101:3422, iildkasutatav maa, valitseja Nomme Linnaosa Valitsus) ja Viljandi maantee
T8 (78404:404:0009, transpordimaa, valitseja Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalamet) kinnistuid.

Palume projekti koostamisel arvestada jargmiste Tallinna Linnavaraameti seisukohtadega:

1. Teha krundijaotuskaval ettepanek rajatavate liiklusrajatiste jaoks vajalike transpordimaa kruntide
moodustamiseks ja kooskolastada piiriettepanek Nomme Linnaosa Valitsuse, Tallinna Keskkonna- ja
Kommunaalameti ning Tallinna Linnavaraametiga.

2. Palume informeerida Tallinna Linnavaraametit, millised maatoimingud on teerajatiste ehitamiseks kavas
1abi viia, sh kelle omandisse jddvad teerajatised ja maa, kelle kulul toimub kruntide moodustamine ning milline
on chitusloa saamise tdhtaeg. Ehitusluba on voimalik vidljastada pdrast maatoimingute ldbiviimist.

3. Maareformi seaduse § 25 1dike 3 kohaselt tuleb linnal Viljandi mnt 34 ja Viljandi mnt 51 iildkasutatava
maa sihtotstarbega kinnistute sihtotstarbe osaliseks muutmiseks ning vodrandamiseks taotleda luba
keskkonnaministrilt. Tallinna Linnavaraamet esitab keskkonnaministrile taotluse eelpool nimetatud toimingute
tegemiseks heakskiidetud projekt alusel. Palume Tallinna Linnavaraametit informeerida projekti
heakskiitmisest.

10 | AS Tallinna Vesi Kéesolevaga anname tagasisidet seoses teie poolt esitatud Kangru liiklussdlme projekteerimistingimuste Otsus:
menetlusse kaasamisega ning esitame AS-i Tallinna Vesi poolsed tingimused projekti koostamiseks. Arvamusega arvestada.
Projekteerimisel arvestada olemasolevate tihisveevérgi ja -kanalisatsiooni rajatistega ning nende
kaitsevoonditega. Projekteerimisel arvestada AS-i Tallinna Vesi tehniliste nduetega. Ehitusprojekt esitada
AS-ile Tallinna Vesi ldbivaatamiseks ja arvamuse saamiseks.
11 | Tallinna Strateegiakeskus Tédname arvamuse kiisimise eest. Nimetatud litklussdlm on olulise ruumilise mdjuga ning avaldab olulist mdju Pohjendus:

Tallinna linna ja lahipiirkonna liiklusele ja liikuvusele.

1. Projekt peab arvestama Tallinna ringraudtee rajamisega. Noue tuleneb Harjumaa
maakonnaplaneeringust, kus liks (ning tugevalt eelistatud) ringraudtee trassialternatiiv kulgeb
paralleelselt Rail Balticu raudteega. Trassiga mitte arvestamine oleks vastuolus
maakonnaplaneeringuga. Raudtee viaduktide avad tuleb projekteerida modtmetega, mis arvestavad
kahe ro0pmepaariga ringraudtee rajamisega. Joonistel tuleb ndidata ringraudtee trass ja ristloiked.

2. Tallinna linn on seisukohal, et Viljandi maantee sdiduradade arv Valdeku tdnavast linna pool e1 ole
tana ega tulevikus rohkem kui 1+1 sdidurada. Kéesolevast liiklussdlmest kuni kavandatava Tallinna
viikese ringteeni (Valdeku tdnavani) on tulevikus kavandamisel 2+2 sdidurada. Eskiislahendus
arvestab eelnevate pohimdtetega kavandades Tallinna linna pool 1+1 sdidurada, mida on vdimalik
laiendada 2+2 sdidurajaks.

3. Kergliiklusteede asemel projekteerida eraldatud rattarajad ja jalgteed. Lahenduse koostamisel
arvestada kiirete ratturitega (elektrirattad jms). Projekteerida koigis liikumissuundades jalgratta- ja
jalgteed.

4. Projekteerida ratta- ja jalgtee olemasoleva maantee trassile - eraldi eritasandilise ristumisega

raudteega, mis tagab otseiithenduse projekteeritavat raudteejaama ja Kangru elurajooni vahel ning
piki Viljandi maanteed.

1) Antud projekti eesmérk on Kangru liiklsussdlme
projekteerimine ning projekti raames ei ole ette ndhtud
raudtee projekteerimist. Rail Balticu eriplaneeringust
tulenev raudtee lahendus koos kogu raudtee taristuga
lahendatakse eraldiseisva raudtee projektiga. Kangru
litkklussdlme rajatiste lahenduses arvestatakse peale Rail
Balticu raudtee ka voimaliku lisataristuga, mille tarbeks
on rajatiste alla jaetud lisaava modtudega 7x7 m.

2) Kangru liiklussolme projekteerimise maht ei ulatu
Valdeku tdnavani, vaid 16ppeb Raudalu kiilas.
Projektlahenduse koostamisel ndhakse sdiduradade
kokkuviimine 1+1 lahendusele enne Raudalu kiila.
Projektlahenduse koostamisel vaadatakse sdidutee
paiknemine iile ning vajadusel nihutatakse nii, et oleks
voimalik hilisemalt laiendus 2+2 sdidurajale.

3) Projekti eesmérk ei ole rattateede vorgustiku
projekteerimine. Vastavalt liiklusseadusele on vdimalik
projekteeritaval kergliiklusteel liigelda ka jalgratturitel.
Kohtades, kus Tallinna linna haldusalal on voimalik
kergliiklusteede laiust suurendada, on vdimalik
kergliiklustee katte laiuseks ndha 4 m.

4) Projektiga on ette néhtud kergliiklejatele raudtee
iiletamiseks kaks voimalust. Esimene voimalus on
lahendatud piki Kurna—Tuhala maanteed (korvalmaantee
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nr 11115), kus kergliiklustee on paigutatud viaduktil
soidutee korvale. Teise voimalusena on ette ndhtud
projektis eraldiseisev kergliiklustee koos rajatistega
suunaga Kangru kiilast Raku jarve dérde.
Arvestades liiklussdlme ja raudtee paiknemist ning
piisavaid voimalusi raudtee iiletamiseks, ei ole
majanduslikult moistlik lisada veel eraldiseisvaid
kergliiklustee rajatisi.

Otsus:

1) Arvestada arvamusega osaliselt. Projektlahendusega
jéetakse lisataristu arendamiseks rajatiste alla ruum
moodtmetega 7x7 m.

2) Arvestada arvamusega

3) Arvamusega arvestada osaliselt. Voimalusel ndha ette

Tallinna linna haldusalal kergliiklusteede laiuseks 4 m, et

oleks voimalik jalgrattureid ja jalakdijaid paremini
eraldada.
4) Arvamusega mitte arvestada.

12

Elektrilevi OU

Pohjendus:
*yt markus

Otsus:
Pédev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

13

Telia Eesti AS

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Péddev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

14

FElisa Eesti AS

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Pédev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

15

AS Vaiko

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Pédev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

16

Saku Vald

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Péddev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.
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17

Kangru kiilaselts

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Pédev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

18

Tallinna Linnaplaneerimise
Amet

Pohjendus:
*vt markus

Otsus:
Pédev asutus eeldab, et arvamuse avaldaja ei soovinud
projekteerimistingimuste osas arvamust avaldada.

2.2.Piirnevate kinnisasjade omanikud

1.

Esimene murekoht on seotud padsuga sissesdiduteele (1, praegune lahendus). Hetkel kasutab seda teed 6
kinnistut. Pildilt paistab topelt pidevjoon, ehk kuidas saavad kinnistute omanikud koju linnapoolt
saabudes. Kas sinna luuakse selleks eraldi vdoimalus? Lisaks, kas saab vilja sdita ning suunduda Kangru
poole. Alternatiivina (2) voiks kaaluda ka uue teejupi loomist ligipddsuga ldbi Viljandi mnt T20 ja
Viljandi mnt 51 linnale kuuluva kinnistu. Olemasoleva sissesoidutee ringi tegemine aitaks ka parandada
kergliiklustee turvalisust, sest Viljandi mnt 47 kinnistu aed on kdrge miiiir ja seal on vidga kehv ndhtavus
ning aeg-ajalt juhtub ratturitega dnnetusi véljuva auto ning linnpoolt tulevate ratturitega. Seda on juhtunud
mu naisel ja ka naabritel.

Lisaks paar turvalisust parandavat ettepanekut. Esmalt viia asula alguse mérk pisut kaugemale majadest
Kangru poole. Reaalsus on selles kohas see, et veokijuhid seda mirki ei néde ja tuhisevad sealt oluliselt
kiiremini 14bi kui lubatud. Lisaks on seal bussipeatused, lilekdigurada ning bensiinijaama sissesdidutee
kohe samas. Potentsiaali olukordade tekkimiseks jagub, mille tdestuseks on ka korduvalt maha sdidetud
piirded bensiinijaama pool teed. Lisaks on seal kergliiklustee kohe tee déres ja puudub igasugune
turvabarjddr soidutee ja konnitee vahel. Isiklikult tunnen ennast seal Viljandi mnt 47 ja 45 kinnistute
kdrval jalutades ebaturvaliselt. Kaitse puudub ja kiirused on suured. Lisada mingeid barjddre vdi takistusi

kergliiklustee jalutajate turvalisuse tostmiseks (annan aru, et need takistavad tdnavate puhastamist kitsas
kohas)

2)

Otsus:

1)

2)

Jrk | Kinnisasja nimi ja Arvamuse sisu Pideva asutuse pohjendus ja otsus esitatud arvamuse osas
nr | katastriiiksuse tunnus
1 Viljandi mnt 49a Arvamused ja ettepanekud seoses liiklussdlmega Pohjendus:

78404:404:0710 1) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et ka edaspidi oleks

voimalik vasakpooret sissesdiduteele sooritada. Tapne
lahendus selgitatakse projekteerimise kaigus. Kui
projekteerimise kdigus peaks projektala pikenema, saab
lahendust kaaluda ning ette néha alternatiiv 2
juurdepdidsutee loomiseks. Kergliiklustee ja sissesdidutee
ristumisel saab néha ette liiklusohutust suurendavaid
meetmeid teekattemarkeeringu, peeglite vims niol.
Asulamérgi asukoht selgitatakse projekteerimise kdigus.
Seoses liiklussdlmest tulenevate sdiduradade liitumisega
tekib juhtidel timberreastumise vajadus, mille raames
kohustatakse juhti enne asulat sdidukiirust langetama. Kui
projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu,
ndhakse vastavalt Tallinna Transpordiameti arvamusele
Riida tee otsa (Alexela tanklast véljasoit) valgusfoor,
millega rahustatakse liiklust antud piirkonnas. Piirete
vajadus ja voimalik paiknemine selgitatakse vilja
projekteerimise kaigus.

Arvamusega arvestada osaliselt. Ndha ette vasakpoorde
vOimaluse sdilimine. Niha ette litklusohutust suurendavad
meetmed sissesOidutee ja kergliiklustee ristumisel.

Arvestada arvamusega osaliselt. Asulamargi, valgusfoori,
piirete ja muu ohutust tdstvad lahendused ning nende
vajadus selgitatakse vélja projekteerimise kéigus.
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PS! Pildil pole ndha, kuid Riida tn 1 6rv on samuti bussipeatus linnast véljuvate liinide teenindamiseks.

Pinu tn 15 Soov ja palve, et arvestate maksimaalselt looduse ja keskkonnaga. Pohjendus:
78404:404:0290 Projekti koostamise raames koostatakse keskkonnamdjude

eelhinnang, mille raames hinnatakse mdju keskkonnale ning
nihakse ette meetmed keskkonnamdjude leevendamiseks.

Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
Viljandi mnt 102 Tere.Olen projektiga tutvunud. Pohjendus:
71801:001:0044 Kui Viljandi mnt 102 kinnistu teeots ja Viljandi mnt 104 kinnistu teeots suletakse,kuidas meie koju siis Projekteerimise kdigus tuleb kontrollida mahasditude séilitamise
saame?See on ju absurdne? voimalusi. Kui mahasdite normidekohaselt sdilitada ei dnnestu,
Palun seletage lahti. tuleb ette niha mahasditude liitmine ldhima teeni ning tagada

kinnistutele juurdepiis. Kinnistute juurdepiés tdpsustatakse
projekteerimise kaigus.

Otsus:
Arvamus votta teadmiseks.
Riida tn 17/1 Ei poolda Rail Balticu ehitustdid seespool linna piiri ja transpordiskeemi muutmist Riida ja Pinu tn elurajoonile Otsus:
78404:404:0410 ddrmiselt ebasoodsaks. Arvamus votta teadmiseks.
Pinu tn 17 Tutvunud projekteerimistingimustega, teatan et need ei ole igapdeva liikluses rakendatavad. Pohjendus:
78404:404:0300 Olen vastu ja ei kooskdlasta. 1) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust
Vaja on: langetatakse linnast véljuval suunal paikneval rambil
1. wviia Viljandi mnt-It mahasdidutee algus Tallinna piirist vilja; kiirusele 50 km/h, millega seoses on voimalik raadiust
2. lisada Alexela tanklast véljasdidule (maa poole) valgusfoor, et saaks linna poole teha normaalselt vidhendada ning viia rambi algust skeemil olnud
vasakpdooret, lahendusest kaugemale. Tépne asukoht selgitatakse
juba praegu on see vdimatu, ilma et ei tekiks avariiohtlikku olukorda; projekteerimise kaigus.

2) Kui projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu
ndhakse vastavalt Tallinna Transpordiameti arvamusele

10
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Riida tee otsa (Alexela tanklast véljasoit) valgusfoor,
millega rahustatakse liiklust antud ristmiku piirkonnas.

Otsus:

1) Arvestada arvamusega osaliselt. Langetada piirkiirust
rambil kiirusele 50 km/h, viia ramp nii kaugele kui
voimalik linna piirile l1dhemale.

2) Arvestada arvamusega osaliselt. Valgusfoori lahendus ja
vajadus selgitatakse vilja projekteerimise kdigus.

Pinu tn 19
78404:404:0310

Sain kétte dokumendi: Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti
koostamiseks projekteerimistingimuste menetlusse kaasamine.

Sooviksin ka 6elda, et taolist liiklussdlme ehitust ei poolda. Sooviksin, et liiklussdlm algaks véljaspool Tallinna
piiri ning tanklast oleks voimalus podrata ka vasakule linna poole. Liiklussdlme algus voiks olla 200m eemal, kus
el asu eramaju ning tanklast véljapdore voiks olla lahendatud valgusfooriga, et oleks vdimalik ka linna poole
vasakpooret teha. Tankla tee vaib olla ihesuunaline ja sissesdiduga linna poolt. Vajalik oleks ka teha
vasakpddrdele teha lisa rida kui on soov tanklasse sisse sdita tulles Kangru poolt. Ulekiigurada peab kindlasti
olemas olema.

Pohjendus:
Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust langetatakse

linnast véljuval suunal paikneval rambil kiirusele 50 km/h, millega
seoses on voimalik raadiust viahendada ning viia rambi algust
skeemil olnud lahendusest kaugemale. Tapne asukoht selgitatakse
projekteerimise kdigus. Vt p 2.1.8 Tallinna Transpordiameti
pohjendusi.

Otsus:
Arvamusega arvestada osaliselt.
Vtp 2.1.8 otsust.

Viljandi mnt 47
78404:404:0720

Olen teilt saanud eskiisiprojekti "Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega
ehitusprojekt".

Olen sellega tutvunud ja soovin esitada sellele vaidlustuse.

1) Eskiislahenduses ei ole lahendatud kinnistute Viljandi mnt 47, 47A, 49, 49A ja 49B vilja- ja sissesoit
oma kinnistutele-kodudele. Hetkel saadetud eskiisi jirgi pikeneks teekond linna poolt koju ca 3-4 km
vorra ja selleks tuleks soita Tallinnast vélja. See ei ole vastu voetav. Antud lahenduse juures ei ole
voimalik suuremate autode normaalne liigipdés nendele kinnistutele. Néiteks priigiautole. Nende
kinnistutele ligipéés ei ole tavapirane tdnav vaid kitsam tee mis vajab Viljandi mnt-1t suuremat
podrderaadiust

Lisatud joonisel on ndha punasega mérgistatud kinnistud ja nende ligipdésutee.

Pohjendus:
Projekteerimistingimuste korralduse eelndud ei saa vaidlustada,

vaid vaidlustada saab korraldust. Projekteerimistingimuste
menetluse eelnduga kiisitakse alles sisendit piirinaabritelt ning
puudutatud isikutelt ja asutustelt.

1) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et ka edaspidi oleks
voimalik vasakpdoret sissesdiduteele sooritada. Tapne
lahendus selgitatakse projekteerimise kaigus.

2) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust
langetatakse linnast véljuval suunal paikneval rambil
kiirusele 50 km/h, millega seoses on vdimalik raadiust
vihendada ning viia rambi algust skeemil olnud
lahendusest kaugemale. Tapne asukoht selgitatakse
projekteerimise kdigus.

3) Kui projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu,
ndhakse vastavalt Tallinna Transpordiameti arvamusele
Riida tee otsa (Alexela tanklast véljasoit) valgusfoor,
millega rahustatakse liiklust antud piirkonnas. Piirkiiruse
langetamise vajadus ja piirkiiruse 50 km/h mdjuala linna
siseneval suunal tipsustatakse projekteerimise kdigus.

4) Bussipeatuse asukoht vaadatakse projekteerimise kdigus
iile ning vdimalusel sdilitatakse olemasolevas asukohas.
Lisaks tehakse bussipeatuse asukoha valiku tegemisel
koostddd Tallinna linnaga.
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a/0kud04: 1220 \ _ e Ligipaisutee kinnistutele lahendused selgitatakse projekteerimise kdigus.

d O Puudutatud kinnistud Otsus:

“'\LTAWM“H*I' "‘ A Uut eskiislahendust projektile ei koostata ning tdpsemad

O . 1) Arvamusega arvestada osaliselt. Siilitada linna poolt

vasakpodrde voimalus kinnistute Viljandi mnt 47, 47A,
47B, 49, 49A, ja 49B tarbeks. Tapne lahendus tdpsustada
projekteerimise kdigus.

2) Arvestada arvamusega osaliselt. Langetada piirkiirust
78404 4040680 # rambil kiirusele 50 km/h, viia ramp nii kaugele kui
ANDI MNT 49 ~ . . e .
voimalik linna piirile ldhemale.

3) Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiiruse langetamise
asukoht tipsustada projekteerimise kdigus.

4) Arvestada arvamusega. Néha ette bussipeatuse asukoha
nihutamine vorreldes projekteerimistingimuste korralduse
eelndus olnud skeemile. Vdimalusel sdilitada bussipeatus
olemasolevas asukohas.

78401:101: 3417

Ettepanek:
2) Nihutada linna piiril olev Kangru kiila-Kiili tee parempdore 200m edasi ja luua vaskpoorderida linna poolt
tulevale suunale kinnistute Viljandi mnt 47, 47A, 47B, 49, 49A, ja 49B tarbeks.
3) Nihutada 50km/h ala linna piirist kaugemale kuna juba hetkel autode on kiirus tilekdigurajale l&henedes
liiga suur.

4) Lisaks ei ole viljapakutud uus Raudalu bussipeatuse asukoht sobiv.
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Joonisel ndidatud kohas on Alexela tankla ja vaevalt seda 15hkuma hakatakse.
Lisaks ei ole tankla bussipeatuse aukohaks sobiv koht kuna seal mandoverdavad autod ja seega on seal ohtlik
bussist viljuvatele inimestele. Eriti lastele, kes ei pruugi autojuhtidele ndhtavad olla.

Ootan teilt uut eskiislahendust Viljandi mnt 47, 47A, 47B, 49, 49A, ja 49B kruntidele normaalse ligipddsuga ja
uue ja tipsema bussipeatuse kirjeldusega.
Esialgset tagasisidet edasiste sammude kohta ootan 30 kalendripideva jooksul.

Kasteheina tn 34
30401:001:1396

Saadan omapoolsed ettepanekud Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega
ehitusprojekti koostamiseks projekteerimistingimuste menetlusele. Ettepanekud, millest punkt nr.2 paluks viga
tosiselt kaaluda ja piirkiirust kuni Kasteheina 30 krundi piirini hoida kuni 50km/h, leiate kirja lisas olevast
dokumendist.

Loodan, et arvestades kogu tekkivat ebamugavaust, siis vidhemalt piirkiiruse piiramine 50km/h kuni asula
kruntide 16puni viiakse projekti sisse.

Pohjendus:

Projektlahendusega on ette ndhtud uus ringristmik Pddra tee ja
kdrvalmaantee 11115 Kurna—Tuhala ristmikule. Ringristmiku
lahendusega on soidukijuhid kohustatud piirkiirust langetama
antud alas. Liiklust rahustavate meetmete ja piirkiiruse
langetamise vajadus ning ulatus tdpsustatakse projekteerimise
kéigus.

Otsus:

Arvamusega arvestada osaliselt. Piirkiiruse langetamise vajadus
tdpsustada projekteerimise kdigus ning vajaduse ilmnemisel
langetada piirkiirust kuni Kasteheina 30 kinnistuni.

Riidatn 7
78404:404:0200

Me kindlasti ei toeta antud projekti antud mahus, soovime, et liikklussdlm jaiks linna piirist vélja poole.
Palun ratsionaliseerida liiklussolm, et mastaabid oleksid vidiksemad. Téanu sellele viheneks t60de mabht, sailiks
mets ja hoitaks kokku tuhandeid tonne liiva.

Pohjendus:
Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust langetatakse

linnast véljuval suunal paikneval rambil kiirusele 50 km/h, millega
seoses on voimalik raadiust vidhendada ning viia rambi algust
skeemil olnud lahendusest kaugemale. Tdpne asukoht selgitatakse
projekteerimise kdigus.

Otsus:
Arvestada arvamusega osaliselt. Viia ramp nii kaugele kui
voimalik linna piirile 1dhemale.

10

Pinutn 13
78404:404:0280

Planeeringuga iildiselt ndus. Samas jddb endiselt ohtlikuks tanklast viljasdit, oleks vajalik valgusfoor.

Miira eemale viimiseks ja parkmetsa sdilitamiseks oleks moistlik Viljandi maantee laiendus teha peale linnapiiri.

Pohjendus:
Kui projektala suurus projekteerimise jooksul oluliselt vdiksemaks
el muutu, ndhakse vastavalt Tallinna Transpordiameti arvamusele
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Riida tee otsa (Alexela tanklast véljasoit) valgusfoor, millega
rahustatakse liiklust antud piirkonnas.

Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust langetatakse
linnast véljuval suunal paikneval rambil kiirusele 50 km/h, millega
seoses on voimalik raadiust vihendada ning viia rambi algust
skeemil olnud lahendusest kaugemale. Tépne asukoht selgitatakse
projekteerimise kdigus.

Otsus:

Arvestada arvamusega osaliselt. Viia ramp nii kaugele kui
voimalik linna piirile ldhemale.

Valgusfoori lahendus ja vajadus selgitatakse vilja projekteerimise
kiigus.

11

MTU Raudalu Kodu
Riida tdnav
78404:404:0060

Taname Teid menetlusse kaasamise eest. Pakutud variandiga Raudalu liiklussdlme lahendamisel ei saa me
ndustuda ja lisame omapoolsed pdhjendused, koos meid rahuldava liiklusskeemi visandiga.

Olles tutvunud kaasnevate dokumentidega, Lisa 1: ,,Projekteerimistingimused (EELNOU)* ja Lisa 2:
,Projekteeritava teeldigu asendiplaan®, tekkis kiisimusi ja ettepanekuid:

1.Projekteerimistingimuste eelndus p. 5.12. on sétestatud tingimus, et ,,keskkonnamdjude eelhindamine* toimub
vahetult enne ehitusloa andmist. See tihendab, et liiklussdlm projekteeritakse ilma keskkonnamdjude hinnanguta,
mis on vastuolus Keskkonnamoju hindamise ja keskkonna juhtimissiisteemi seadusega ning Ehitusseadustikuga.
Antud aspekti juures tuleb votta arvesse kavandava ehitise viga ulatuslikku moju keskkonnale (mis osaliselt
haarab EV liiva strateegiliste varude maardlat, suurel hulgal maavarade ammutamist maapduest ning metsa raiet
suurtel aladel). Solme antud lahenduses ettendhtud teed kulgevad Kangru ja Raudalu elumajade vahetus
laheduses, oluliselt halvendades siinseid keskkonnaolusid. Tulenevalt eeloeldust taotleme sitestada
projekteerimistingimustesse keskkonnamojude hindamise vajadus kindlasti enne projekteerimist, eesmargiga
arvestada antud objekti mdju keskkonnale juba projekteerimisel.

2. Pakutud lahendusega kavandatakse uue tee algus keset Raudalu asulat, tekitades keset asulat litkluses nn
»pudelikaela®. Sellega kaasneb hulgaliselt negatiivseid mojusid. Uus teeldik kavandatakse 4- realisena,
jaotusribaga keskel. Antud lahendus ei vdoimalda kinnistutelt véljapéddse jargnevalt: Tallinna poolt vaadates
paremal asuvatel kinnistutel (30 kinnistut+ tankla) puudub vdimalus pddrata vasakule Tallinna suunas, ning
vastas poolsetel kinnistutel Tallinnast tulles puudub voimalus teha vasakut pooret padsemaks oma kinnistule ning
kinnistult védljudes poorata Luige suunas. Samal pdhjusel puuduks ka linna liinibussil vGimalus teha tagasipdoret
Tallinna suunas.

Raudalu asulas on hulgaliselt korvalteid viljapadsuga kinnistutelt peateele. Pracgusel juhul enamus neist on
lahendatud aeglustus- ja kiirendusradadega. Perspektiivne tee laiendus 2+2 teeb viljapddsud korvalteedelt veelgi
problemaatilisemaks ja ohtlikumaks.

Tulenevalt eeldeldust taotleme kone all oleva projekti tee alguse nihutamist 150...200m Luige poole ning
Raudalu asula liikluskorralduse lahendamist perspektiivis tervikuna koos kogu Tallinna haldusalasse jaava
16iguga.

Siit tulenevalt mahasditu teelt nr 15 teele nr. 11115 Kurna suunas tuleks alustada peale kinnistu 78404:404:0680
piiri.

3. Projekteerimistingimuste koostamisel tuleb arvestada niitidseks juba ajaloolise taustaga, nimelt Rail Baltic on
siiski paljuski administratiivselt peale surutud ebaméérase eesmirgiga ja motivatsiooniga europrojekt
(mérkimisvairselt suur osa Eestimaa elanikkonnast on sellele projektile kategooriliselt vastu) ning raudteetrassi
asukoha méiramine tiheda asustusega asulate vahetusse ldhedusse riivab otseselt asulate elanike huve.
Kavandatava liiklussdlme lahendus ei tohiks veelgi siivendada negatiivset mdju nende asulate elanike elu

Pohjendus:

1) Keskkonnamdjude eelhinnang koostatakse projekteerimise
protsessi jooksul paralleelselt projekti koostamisega, et
mojud saaksid hinnatud konkreetsele projektlahendusele.
Projekteerimistingimuste eelndus sétestatud p 5.12 on
moeldud, et keskkonnamdjud peavad olema hinnatud enne
ehitusloa menetlust, mis hetkeks peab olema valmis ka
pohiprojekt.

2) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust
langetatakse linnast véljuval suunal paikneval rambil
kiirusele 50 km/h, millega seoses on voimalik rambi
raadiust vihendada ning viia rambi algust skeemil olnud
lahendusest kaugemale (Raudalu asulast eemale). Lisaks
korrigeeritakse asulasiseselt sOiduradade arvu nii, et 2+2
soiduradadega lahendus hakkaks liigutatava rambi
lahedusest. Projektlahenduse véljatootamisel arvestatakse
ruumivajadusega nii, et hilisemalt oleks voimalik Tallinna
linnal arendada 2+2 sdidurajaga teed linnasisestel teedel.
Projektlahendusega projekteeritakse tdomaapiiridesse jaav
osa ning perspektiivis on véimalik Tallinna linnal
lahendust edasi lahendada/projekteerida oma haldusalasse
jaévatel teedel.

3) Projektlahenduse koostamise kéigus vaadatakse piirkiiruse
muutmise vajadus koikidel teedel {ile ning vajaduse
ilmnemisel ndhakse ette piirkiiruse langetamine.
Piirkiirused kohalikel teedel ja tulevastel kohalikel teedel
vaadatakse iile koost60s kohalike omavalitsustega. 15
Tallinn—Rapla—Tiir1 maanteel piirkiiruse langetamist ette ei
néhta. Projektlahendusega on arvestatud Harju
maakonnaplaneering 2030+ lahendusega, millega viiakse
15 Tallinn—Rapla—Tiiri maantee uuele asukohale Luige
asumist lddne poole. Rapla—Kurna ja Kurna—Rapla suunas
allesjddv maantee hakkab kandma kohaliku tee funktsiooni,
millel ei ndhta suurt 1dbivat liiklust.

4) Projekti koostamise kdigus on projekteerija iilesanne
koostada pohimotteline ehitusaegne liikluskorralduse
skeem. Peale pohiprojekti valmimist on kohustatud
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kvaliteedile. Sellel eesmérgil liiklussdlme projekteerimisel tuleb vaadelda ja vdimaldada erandeid ja moondusi
eeskatt soidukiiruste osas. Tuleb arvestada, et sildade kdrgusel ca 9 m maapinnast liiklusest tulenev dhumiira
levik suurele alale on eriti soodne, sest levikul puuduvad takistused. Liiklusest tulenevate negatiivsete mojurite
(miira, vibratsioon, miirgised heitgaasid) intensiivsus on poordvordeline sdidukiirusega. Antud juhul tuleb 1dhtuda
pohimattest, et liiklusest tulenevate negatiivsete mojude minimiseerimisest saavutatavad hiived kaaluvad iiles
soidukiiruse tostmisest saavutatud hiived. Tulenevalt eeloeldust taotleme kavandatava liiklusdlme jalajélje
piiridesse jddvatel mahasditudel, pealesditudel, kogumisteedel maéérata lubatud suurimaks sdidukiiruseks 50
km/h, peateedel 70 km/h. Tugimaanteel nr 15 16igul Raudalu-Luige jétta suurimaks sdidukiiruseks 70 km/h.
Viiksem soidukiirus voimaldab vihendada teede poorderaadiusi ning vdhendada/ratsionaliseerida tervenisti
liiklussdlme plaanilist asendit eesmérgiga eemaldada teed tihedalt asustatud asulatest. Viahendades ehitise
keskkonna jalajdlge, tdiidame Ehitusseadustiku paragraf 9 ndudeid keskkonna séastlikkuse osas.

Sellega haakub veel {iks asjaolu- nimelt pakutav liiklussdlme lahendus vdimaldab liikuda Rapla- Kurna ning
Kurna — Rapla suunal kahte teed pidi, mis ei tundu ratsionaalne.

4. Kavandatavate suuremahuliste ehitustoode teostamine suhteliselt pikal ajaperioodil asulate vahetus laheduses ja
osaliselt asulate territooriumil tekitab paratamatult liikluses hulgaliselt probleeme. Antud olukorras takistuseta ja
ohutu liikluse korraldamine ja tagamine ehitustoode teostamise ajal on eriti aktuaalne teema. Siit tulenevalt
taotleme eelndu 161k 5.8. tdiendada punktiga 5.8.6 - Koos ehitusprojektiga koostada ehitusaegse liikluse
korralduse projekt.

5. Pikaajaline praktika Raudalu asulas néitab, et liiklust rahustamismeetmete puudumisel ainuiiksi asula piiril
paikneva liiklusmérgiga ,,Asula® ei ole voimalik tagada ettendhtud soidukiiruse jirgimist. Paraku liiklejad
alustavad kiiruse alandamist alles peale liiklusmérgi labimist, saavutades lubatud piirkiiruse heal juhul asula
keskel. Seoses sellega taotleme tdiendava litklusmirgi ,,50* paigaldamist ca 150 m enne Raudalu asula piiri
ning vahetult enne ja peale mérki ka teekatendile liiklustrahustava mérgistuse (hoiatus triibud) kandmist. Raudalu
asulast véljasoidul liiklusmairgid ,,Asula 16pp* ja ,,70* aga nihutada ca 100 m Luige suunas.

Raudalu asulas tipptundidel véljasoit korvalteelt peateele tiheda litkluse tottu on iisna probleemne. Olukorra
lahendamiseks peaks kaaluma fooridega ristmiku rajamist (voimaliku lahenduse skeem on lisatud).

5)

Otsus:

1))

2)

3)

4)

S)

liiklussdlme ehitushanke voitja (ehitaja) koostama tépsema
ehitusaegse liikluskorralduse skeemi koos ajagraafikuga.
Piirkiiruse langetamise vajadus ja piirkiiruse 50 km/h
mdjuala linna siseneval suunal ja liiklusmédrkide asukohad
tédpsustatakse projekteerimise kdigus seoses rambi
nihkumisega ja projektlahenduse muutustega vastavalt
projekteerimistingimustele. Liiklust rahustavate meetmete
vajadus tdpsustatakse projekteerimise kdigus. Kui
projektala suurus projekteerimise jooksul oluliselt
viiksemaks ei muutu, ndhakse vastavalt Tallinna
Transpordiameti arvamusele Riida tee otsa (Alexela
tanklast viljasoit) valgusfoor, millega rahustatakse liiklust
antud piirkonnas.

Arvamusega mitte arvestada. Keskkonnamdjude
eelhinnang teostatakse projektiga samal ajal.

Arvestada arvamusega osaliselt. Viia ramp nii kaugele kui
vOimalik linna piirile ldhemale. Lahendus projekteeritakse
toOmaapiiride ulatuses.

Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiiruse langetamise
vajadus kdrvalteedel (sh mahasdidud ja kogujateed)
tdpsustada projekteerimise kdigus. 15 Tallinn—Rapla—Tiiri
uue maantee osas piirkiirust ei muudeta.

Arvamusega mitte arvestada. Projekteerija on kohustatud
esialgse litkluskorraldusskeemi koostama.

Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiiruse langetamise
vajadus, litkluskorraldusvahendite asukohad ning
valgusfoori vajadus ja lahendus selgitatakse
projekteerimise kaigus.
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)

Wi

12 | Riida tn 15/2 Olen info kétte saanud ja teatan et sellisel kujul koostatud kava ei ole vastuvdetav. Otsus:
78404:404:0350 Olen vastu sellele, et Tallinna linna piiridesse jddva Raudalu asumit hakkab ldbima 2+2 maantee, kus Votta arvamus teadmiseks.
soidukiirus ei piisi mitte 50 k/h. Juba tina kinnitavad
empiirilised mdddistused, et Shumiira on juba viimase piiri peal , samuti dhureostus. Samuti kaob
vOimalus nii meie territooriumilt kui tankal territooriumilt linna poole véljasoit.
13 | Riidatn 13 Kéesolevaga kinnitan, et olen saanud kétte teie poolt saadetud dokumendi. Pohjendus:
78404:404:0230 Ténan projekteerimitingimuste menetlusse kaasamise eest. Paraku ei ole esitatud projekteerimistingimused MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
vastuvdetavad. Manuses MTU Raudalu Kodu, mille liige ka mina olen, koostatud vastus koos skeemiga teile. toodud punktid 2.2.11.
Toetan MTU Raudalu Kodu ettepanekuid.
Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
14 | Riidatn 17/4 Uhineme MTU Raudalu Kodu vastuskirjas esitatud mérkuste ja ettepanekutega liiklusdlme kohta. Pohjendus:

78404:404:0440

MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
toodud punktid 2.2.11.

Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut liletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja

rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2
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Riidatn 9
78404:404:0210

Ma ei ole ndus antud pakutud lahendusega:

sest minul ja kdigil Raudalu asumi kinnistute elanikel (Tallinna poolt tulles paremat kétt), linnaliini bussil ning
tankla kiilastajatel puudub selle skeemi alusel voimalus pdorata vasakule Tallinna suunas ning teisel pool teed
olevate kinnistutel puudub vdimalus teha pdoret vasakule oma kinnistutele.

Soovin, et vasakpodre voimalus oleks lahendatud fooridega pracguse véljasdidu juures.

Soovin, et planeeritav maantee laiuses, 2+2 algaks pérast Tallinna piiri ning kuni Luige asumini oleks lubatud
suurim soidukiirus 70 km/h, et miirareostus Raudalu asumis oleks vdiksem.

Toetan MTU Raudalu Kodu poolt iihiselt koostatud ettepanekuid.

Pohjendus:
1) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et séilivad

vasakpoorde voimalused Tallinna linna poole tankla
juurest ning vasakpdorded Viljandi mnt 47, 47A, 47B, 49,
49A, ja 49B tarbeks. Tépne lahendus tipsustatakse
projekteerimise kaigus.

2) Kui projektala suurus projekteerimise jooksul oluliselt
viiksemaks ei muutu, ndhakse vastavalt Tallinna
Transpordiameti arvamusele Riida tee otsa (Alexela
tanklast viljasdit) valgusfoor, millega rahustatakse liiklust
antud piirkonnas ning voimaldatakse vasakpoorded
Tallinn—Rapla—Tiiri maanteele.

3) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et piirkiirust
langetatakse linnast véljuval suunal paikneval rambil
kiirusele 50 km/h, millega seoses on vdimalik rambi
raadiust vihendada ning viia rambi algust skeemil olnud
lahendusest kaugemale (Raudalu asulast eemale). Lisaks
korrigeeritakse asulasiseselt sdiduradade arvu nii, et 2+2
sdiduradadega lahendus hakkaks liigutatava rambi
lahedusest. Piirkiirust kuni Luige asumini ei kavandata
langetada.

4) Vtp2.2.11 MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused
ja otsused .

Otsus:

1) Arvestada arvamusega. Sédilitada vasakpoorded.

2) Arvestada arvamusega osaliselt. Valgusfoori lahendus ja
vajadus selgitatakse vélja projekteerimise kéigus.

3) Arvestada arvamusega osaliselt. 2+2 maantee lahendus viia
Raudalu kiilast kaugemale koos rambiga. Projektkiirust
Tallinn—Rapla—Tiir1 maanteel ei muudeta.

4) Votta arvamus teadmiseks.

16

Riidatn 1
78404:404:0170

Vastavalt Teie kirjale 28.04.2021 nr 8-1/21-239/10383-1 esitan arvamuse projekteerimistingimuste eelndu kohta.

Vt rida 11 MTU Raudalu Kodu arvamus

Pohjendus:
MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
toodud punktid 2.2.11.

Otsus:
Votta arvamus teadmiseks .

17

Riidatn 11
78404:404:0220

Ténan projekteerimitingimuste menetlusse kaasamise eest. Paraku ei ole

esitatud projekteerimistingimused vastuvdetavad. Manuses MTU Raudalu Kodu,
mille liige ka mina olen, koostatud vastus koos skeemiga teile. Toetan MTU
Raudalu Kodu ettepanekuid.

Vt rida 11 MTU Raudalu Kodu arvamus.

Pohjendus:
MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on

toodud punktid 2.2.11.

Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut liletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja
rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

18 | Riidatn 17/2 Meile esitatud lahendus ei ole vastuvdetav ja toetame MTU ettepanekut. Pohjendus:
78404:404:0420 MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
Vtrida 11 MTU Raudalu Kodu arvamus toodud punktid 2.2.11.
Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
19 | Viljandi mnt 49b Minu ettepanekud Kangru liiklussdlmega seoses: Pohjendus:
78404:404:0820 1) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et ka edaspidi
1. Tagada OHUTU maha- ja pealesodit peateelt ja -teele kinnistutele Viljandi mnt 47, 47a, 47b, 49, oleks voimalik vasakpooret sissesdiduteele sooritada.
49a, 49b. Hetkel on see mdlemat pidi ohtlik. Linna poolt tulles pole voimalik vasakpdorde sooritamiseks reastuda Vajaduse ilmnemisel ndhakse ette eraldi
poordetaskusse. Tagant tulijaile on eessditja pdorde sooritamine alati justkui iillatus ja vdga napilt keeratakse vasakpoorderada. Tépne lahendus selgitatakse
bussipeatuse taskusse, et modduda (sel juhul paremalt). On olnud ka otsasdit sel kohal sarnases situatsioonis. projekteerimise kdigus. Kergliiklustee ja sissesdidutee
ristumisel saab niha ette litklusohutust suurendavaid
Korvalteelt tulles piirab sdidukijuhi vaatevilja tdielikult Viljandi mnt 47 kinnistu tara. Tekib véga ohtlik meetmeid teekattemarkeeringu, peeglite vms néol.
situatsioon autole ja kergliiklusteel liiklejaile. Sdiduridu lisades muutub see koht kindlasti pudelikaelaks ja 2) Kui projektala suurus projekteerimise jooksul ei muutu,
korvalteelt tulijaile muutub peateele saamine veelgi problemaatilisemaks. nihakse vastavalt Tallinna Transpordiameti arvamusele
2. Viia linna sissesoidul piirkiiruse silt linna piirile (suur sinine Tallinna silt). See rahustaks liiklust, Riida tee otsa (Alexela tanklast véljasdit) valgusfoor,
viahendaks miira ja annaks tipptunnil mingigi voimaluse kdrvalteelt ohutult peateele poorata. millega rahustatakse liiklust antud piirkonnas.
3. Niha ette MURATOKE kinnitu Viljandi mnt 49 juurde. 3) Projekti koostamisel teostatakse miirauuring, mille
4, Palun MITTE MAHA RAIUDA metsa, mis hetkel veidigi Viljandi mnt 47, 47a, 47b, 49, 49a, 49b kiigus selgitatakse miiraleevendusmeetmed.
suhtes miira summutab. Transpordiameti kohustused miira leevendamisel
Lisan niitliku joonise manusena. seonduvad riigimaanteedega. Antud kinnistu Viljandi
S L maantee 49 piirneb Tallinna linna haldusala paikneva
' linna ténavaga.

4) Raadamise mahud selguvad peale projektlahenduse
véljatodtamist. Projektlahendusega proovitakse
kdrghaljastust ja metsa sdilitada maksimaalses mahus
ning tileliigset raadamist ette ei néhta.

----- Otsus:

1) Arvamusega arvestada osaliselt. Sdilitada linna poolt

o t vasakpoorde voimalus kinnistute Viljandi mnt 47, 47A,
Fletlal on see halonal 47B, 49, 49A, ja 49B tarbeks. Tapne lahendus
juhul ohtlik tapsustada projekteerimise kaigus. Néha ette
T ;:"_}'_ litklusohutust suurendavad meetmed sissesoidutee ja
40470680 kergliiklustee ristumisel.
= 2) Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiiruse langetamise
asukoht tipsustada projekteerimise kdigus.

3) Arvamusega mitte arvestada. Miiraleevendusmeetmed
tdpsustatakse vastavalt miirauuringute tulemustele ja
Tallinna linna seisukohtadele.

4) Arvamusega arvestada osaliselt. Raadamise mahud
ndha ette ainult projekti jaoks vajalikus mahus
sdilitamaks voimalikult suures mahus metsaala.

20 | Pinutn?7 Ettepanekud Rail Balticut tiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti Pohjendus:
78404:404:0250 projekteerimistingimuste menetlusse. 1) Vtp2.2.11 pdhjendus 1.
2) Vtp2.2.11 pohjendus 2.
1.Projekteerimistingimuste eelndus on sétestatud, et keskkonnamdjude eelhindamine toimub vahetult enne 3) Vtp2.2.11 pdhjendus 3.
ehitusloa andmist. See tdhendab, et liiklussolm projekteeritakse ilma keskkonnamdjude hinnanguta, mis on 4) Projekti koostamise kdigus on projekteerija lilesanne

vastuolus ,,Keskkonnamdju hindamise ja keskkonna juhtimissiisteemi seadusega“ ning ehitusseadustikuga.

koostada pohimdtteline ehitusaegne liikluskorralduse
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut liletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja

rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

Tulenevalt eeloeldust palume sitestada projekteerimistingimustesse keskkonnamdjude hindamise kohustus enne
projekteerimist.

2.Pakutud lahendusega kavandatakse uue tee algus keset Raudalu asulat, tekitades liikluses ,,pudelikaela“. Sellega
kaasneb hulgaliselt negatiivseid mojusid Raudalu asumis . Uus teeldik kavandatakse 4- realisena, jaotusribaga
keskel. Antud lahendus ei voimalda kinnistutelt véljapéddse jargnevalt: Tallinna poolt vaadates paremal asuvatel
kinnistutel (30 kinnistut ja tankla) puudub vdimalus pdorata vasakule Tallinna suunas, ning vastaspoolsetel
kinnistutel Tallinnast tulles puudub voimalus teha vasakut pooret padsemaks oma kinnistule ning kinnistult
viljudes poorata Luige suunas. Samal pohjusel puuduks ka linna liinibussil voimalus teha tagasipooret Tallinna
suunas. Perspektiivne tee laiendus 2+2 teeb viljapaisud korvalteedelt veelgi problemaatilisemaks ja ohtlikumaks.

Tulenevalt eeloeldust palume tee alguse nihutamist 200 m Luige poole ning Raudalu asumi liikluskorralduse
lahendamist hilisemalt tervikuna koos Tallinna haldusalasse jddva ldiguga.

3.Kavandatava liiklussdlme lahendamisel tuleb arvestada liiklusest tulenevate negatiivsete mdjurite (miira,
vibratsioon, miirgised heitgaasid) sdltuvusega lubatavast sdidukiirusest. Viiksem soidukiirus voimaldab
vihendada teede poorderaadiusi ning ratsionaliseerida tervikuna liiklussdlme plaanilist asendit ja suurust
eesmairgiga eemaldada teed tihedalt asustatud asulatest.

Tulenevalt eeloeldust palume kavandatava liiklusdlme piiridesse jadvatel maha- ja peale sditudel méérata
lubatud suurimaks sdidukiiruseks 50 km/h.

4. Kavandatavate suuremahuliste ehitustoode teostamine suhteliselt pikal ajaperioodil asulate vahetus ldheduses ja
osaliselt asulate territooriumil tekitab paratamatult liikluses hulgaliselt probleeme. Antud olukorras takistuseta ja
ohutu liikluse korraldamine ja tagamine ehitustodde teostamise ajal saab olema aktuaalne teema.

Tulenevalt eeloeldust palume eelndud tdiendada punktiga, milline sétestaks kohustuse koos ehitusprojektiga
koostada ehitusaegse liikluse korralduse projekt, millist tutvustatakse ka kohalikule elanikkonnale enne
ehitustoode algust.

skeem. Peale pohiprojekti valmimist on kohustatud
litklussdlme ehitushanke vaitja (ehitaja) koostama tipsema
ehitusaegse liikluskorralduse skeemi koos ajagraafikuga.
Vajaduse ilmnemisel on kohustatud ehituse to6votja ajutisi
ehitusaegseid litkluskorralduse skeeme kohalikele
elanikele tutvustama.

Otsus:

1) Arvamusega mitte arvestada. Keskkonnamojude
eelhinnang teostatakse projektiga samal ajal.

2) Vtp2.2.11 otsus 2.

3) Vtp2.2.11 otsus 3.

4) Arvamusega mitte arvestada. Projekteerija koostab
pohimattelise ehitusaegse liikluskorralduse skeemi.
Tépsem ehituaegne liikluskorraldusskeem tuleb koostada
ehitushanke vditjal.

21 | Riidatn 15/1 Ténan teid, et kaasasite Railbalticut liletava Kangru liiklussdlme prjekteerimistingimuste arutellu. Pohjendus:
78404:404:0340 Olles tutvunud kaasnevate dokumentidega, Lisa 1: ,,Projekteerimistingimused (EELNOU)* ja Lisa 2: MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
,Projekteeritava teeldigu asendiplaan®, tekkis kiisimusi ja ettepanekuid, mis on teile saadetud ka MTU Raudalu | toodud punktid 2.2.11.
Kodu tihisavaldusena:
Otsus:
Vtrida 11 MTU Raudalu Kodu arvamus Votta arvamus teadmiseks.
22 | Pinutn 11 Vastuviited Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme kavandatavale lahendusele Pohjendus:

78404:404:0270

Olete edastanud Kangru liiklussdlme projekteerimistingimuste eelndu koos asendiplaaniga.

Kiesolevaga teavitan, et ndustun kdigi MTU Raudalu Kodu poolt 11.05.2021.a edastatud vastuviidetega
projektile ega pea vajalikuks neid vastuvéiteid korrata.

Samuti taotlen enda isiklikku kaasamist projekteerimistingimuste edasisse menetlusse ning palun edaspidi esitada
koik materjalid ka otse e-posti aadressile tuulikki@]laesson.ee

Uhtlasi mérgin tdiendavalt, et kavandatud lahenduse viljatddtamisel ei ole arvesse vdetud Raudalu elamurajoonis
elavate isikute huvisid ja digusi ning kavandatud lahenduse realiseerimine vélistaks edaspidi mdlemasuunalised
viélja- ja sissepddsud elamurajoonidesse ning samuti halvendab juurdepéésu tihistranspordile ning
ithistranspordipeatustele. Lisaks suureneks oluliselt kavandatud lahendusega teest tekkivad negatiivsed mojud
elurajoonile, sh liiklusmiira.

MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
toodud punktid 2.2.11.

Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut liletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja

rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

Palun muuta projektlahendust vastavalt MTU Raudalu Kodu poolt 11.05.2021.a tehtud ettepanekutele.

23 | Pinutn5 Ténan Teid kaasamast Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja Pohjendus:
78404:404:0240 rajatistega ehitusprojekti projekteerimistingimuste menetlusse. 1) MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused
on toodud punktis 2.2.11.
Olles tutvunud kaasnevate dokumentidega, Lisa 1: ,,Projekteerimistingimused 2) Projektlahendust korrigeeritakse rambi eemale viimisega
(EELNOU)“ ja Lisa 2: ,,Projekteeritava teeldigu asendiplaan®, tekkis kiisimusi ja ning nihutatakse voimalikult palju linnapiirile 1dhemale.
ettepanekuid: 3) ja 4) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et vasakpdorde
voimalus linna poole séilitatakse. Lisaks vt pohjendusi p
1) Meile esitatud lahendus ei ole vastuvdetav, toetame MTU Raudalu Kodu 2.2.11.5.
ettepanekuid. 5) vtp 2.2.11.2 pShjendust.
Oleme leppinud, et raudtee siia tuleb ja valmis ehitusega seotud ebamugavused 6) Projekteerimise kdigus selgitatakse vélja liikluse
dra taluma. rahustamise vajadus ja meetmed.
Kuid autoteede ja kergteede lahendused on kiill viga suurelt ette voetud.
Kangru ristmikuni on 1,5 km ja tahetakse kogu mets alates Raudalust teid tiis
ehitada. Otsus:
2) Kogu uute teede lahendus peaks algama vdhemalt Tallinna linna piiril 1) Vtp2.2.11 otsuseid.
3) Kindlasti peaks alles jaddma vasakpodrde voimalus linna poole nagu see on 2) Arvamusega arvestada osaliselt. Projektlahendust nihutada
praegu (iga pdev viljub meie Raudalu Kodu viravast mitmeid kordi linna voimalikult palju linnapiirile 1dhemale.
poole vihemalt 60 autot ja tagasi sama palju), hea oleks valgusfooriga 3) ja 4) Arvestada arvamusega osaliselt. Piirkiiruse
lahendus. langetamise vajadus, liikluskorraldusvahendite asukohad ning
4) Tagada ohutult iile tee saamine ka jalgsi. valgusfoori vajadus ja lahendus selgitatakse projekteerimise
5) Kiirused on juba praegu viga suured (paljud ignoreerivad asulas lubatud kaigus.
kiirust 50km/h ja 2+2 rada kaugemale kui linna piir teeks asja tisna hulluks. 5) Vtp 2.2.11.2 otsust.
6) Liiklust tuleks siin vigagi rahustada, voib olla nditeks mingi ringiga nagu on 6) Arvamusega arvestada osaliselt. Projekteerimise kdigus
Luigel tdpsustada tipsustatakse liikluse rahustamise vajadus ja meetmed.
Allpool lisan MTU Raudalu Kodu ettepaneku.
Vtrida 11 MTU Raudalu Kodu arvamus
24 | Kasteheina tn 38 PdShiline miiraallikas on motoriseeritud liiklusvahendi kiirendamine. Pohjendus:

30401:001:2009
Kasteheina tn 40
30401:001:2010

Autode miira suureneb kiirendamise ajal oluliselt.

Planeeritud Kdrvalmaanteel nr 11115 muutub kiirendamise koht. Hetkel on kiiruse muutumine 50 ja 70 kmh
vahel Viljandi maantee pool, punkt nr. 1 lisatud asendiplaanil. Kangru liiklussdlme asendiplaanil on planeeritud
kiirendamise koht tunduvalt kinnistutele Kasteheina 38 ja

40 ldhemal, punkt nr. 2. Seega palume teostada miira mddtmine lisaks Kasteina 38 rajatud eluhoone, maja
teepoolse seina juures ka hetkel kiirendamise koha juures sama kaugel kui jd4b asuma Kasteheina 38 eluhoone .
Asendiplaanil mirgitud punktis nr. 1, on kiiruse muutus 20 km/h

(50 1t 70-le kmh). Uues kiirendamise kohas(punkt nr. 2) on kiirendamine ka intensiivsem, sest ringteelt tulles on
kiirus pigem madalam.

Seega tuleb teostada vastavalt Korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut tiletava Kangru
litklussdlme koos viaduktide ja rajatistega ehitusprojekti koostamiseks* lisa 1

5.7.4 puntile miiramd0tmised vastavatest kohtadest ning arvestada, varuteguritega, et miiratase on kdrgem kui
hetkel.

Kindlasti tuleb arvestada muratasemete méiaramisel erinevate arenduste tottu suurenevast liikluskoormusest
korvalmaanteel nr 11115.

Projekti koostamisel teostatakse miirauuring, mille kdigus
selgitatakse miiraleevendusmeetmete vajadus ja lahendus.
Miirauuringu teostamisel ldhtutakse liiklusuuringust tuleneva
liiklussagedusega, mis prognoositakse 20 aastase perspektiiviga
alates liiklussdlme eeldatavast valmimisest. Liiklusuuringud
arvestavad omakorda arendustest tulenevat liikluskoormust.
Miirauuring peab késitlema ehituse jérgset ja prognoositavat
olukorda vastavalt keskkonnaministri 16.12.2016. a méérusele nr
71 ,,Vilisohus leviva miira normtasemed ja miirataseme modtmise,
méédramise ja hindamise meetodid* toodud tingimustele, mis toob
maantee liikluse puhul esile pohjamaade mddtemeetodile NT
ACOU 056, mis on sobilik miiratokete toimise hindamiseks.
Lisaks vt p 2.1.1 pdhjendus 1 ettepanek 1.

Otsus:
Arvestada arvamusega.
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Punkt nr. 1 - Kaesoleval hetkel kiirendamis
koht (kiiruse muutus 50-70 kmh)

damise koht

% A ik y

A L4 2
poolt meile esitatud lahendus ei ole meile vastuvdetav ja me toetame MTU

25 | Riidatn 17/5 Ténan teid kirja eest ja teatan, et teie Pohjendus:
78404:404:0450 Raudalu Kodu poolt teile 11.05.2021 saadetud ettepanekut. MTU Raudalu kodu ettepanekute pdhjendused ja otsused on
toodud punktid 2.2.11.
Otsus:
Votta arvamus teadmiseks.
26 | Riida tn 15/5 Kinnitan dokumendi kéttesaamist. Antud lahendust ei poolda. Otsus:
78404:404:0380 Votta arvamus teadmiseks.
27 | Kasteheina tn 34 Saadan omapoolsed ettepanekud Rail Balticut iiletava Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja Pohjendus:

30401:001:1396

rajatistega ehitusprojekti koostamiseks projekteerimistingimuste menetlusele.
Ettepanekud, millest punkt nr.2 paluks véga tdsiselt kaaluda ja piirkiirust kuni Kasteheina 30
krundi piirini hoida kuni 50km/h, leiate kirja lisas olevast dokumendist.

Loodan, et arvestades kogu tekkivat ebamugavaust, siis vihemalt piirkiiruse piiramine 50km/h
kuni asula kruntide 16puni viiakse projekti sisse.

1) Sooviks teada projekteerimistingimustes ndutud miirauuringute tulemusi ja vastavalt sellele siis otsust
miiraseina vajalikkuseks Kasteheina 34 krundi Kurna-Tuhala korvalmaantee dé4rde (kuni Kasteheina 30
krundi piirini). Miiramddtmisele jirgnevates aruteludes paluks kriitiliselt suhtuda ka teadmisse, et
litkluskoormus antud 16igul on pigem kasvav arvestades ldhedale tehtavaid ja planeeritavaid arendusi (nt
IKEA):

1) Vtp 2.2.24 pdhjendust.

2) Projektlahendust korrigeeritakse nii, et Kurna—Tuhala teele
projekteeritud ringteest ida poole jéédval alal sdilitatakse
piirkiirus 70 km/h. Projektlahendusega on ette néhtud uus
ringristmik Pddra tee ja kdrvalmaantee 11115 Kurna—
Tuhala ristmikule. Ringristmiku lahendusega on
soidukijuhid kohustatud piirkiirust langetama antud alas.
Liiklust rahustavate meetmete ja piirkiiruse langetamise
vajadus ning ulatus tipsustatakse projekteerimise kéigus.

Otsus:

1) Votta arvamus teadmiseks.

2) Arvamusega arvestada osaliselt. Piirkiiruse langetamise
vajadus tdpsustada projekteerimise kéigus ning vajaduse
ilmnemisel langetada piirkiirust kuni Kasteheina 30
kinnistuni.
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Transpordiameti korralduse ,,Projekteerimistingimuste andmine Rail Balticut liletavate riigiteede 15 Tallinn—Rapla—Tiiri km 4,2-6,65 ja 11115 Kurna—Tuhala km 0-0,8 Kangru liiklussdlme koos viaduktide ja
rajatistega iimberehitamise ehitusprojekti koostamiseks* lisa 2

2) Pohiline soov/ndue on see, et kuni Kangru aleviku 16puni (kuni Kasteheina 30 krundi piirini) kehtiks
50km/h piirkiirus. See vihendaks margatavalt tekkivat litklusmiira ning vihendaks liiklusohutust. Antud
16igul tekib pidev autode kiirendmine/aeglustamine, mis oleks vdimalik asulast/majadest kaugemale viia.
Kurna-Tuhala selle maanteeosa liikluskoormus ka pidevalt kasvab tingituna ldhedastest arendustest (nt.
IKEA).

Sellega seoses kaks varianti, millest mdlemad oleks sobilikud ja tdidaksid oma eesméirki:
a) Asula mirgi tostmine Kasteheina 30 krundi piiri juurde ja alates sellest piirkiirus kuni 70 km/h
b) Lisada piirkiiruse litklusmaérgid nii, et viadukti {ileatades ja suunaga Kiili poole sdites oleks vahetult
peale ringteed 50 km/h liiklusmérk, Kasteheina 30 krundi piiri juures suunaga Kiili poole 70 km/h
litklusmérk ning suunaga Kangru poole 50 km/h.
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2.3.Piirnevate kinnisasjade omanikud, kes arvamust ei avaldanud

Jargnevas tabelis toodud kinnisasjade osas projekteerimistingimuste menetluse kdigus arvamust ei avaldatud. Kui arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates arvamust
avaldanud ega ole taotlenud tdhtaja pikendamist, eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 Ig 6).

* Kui kooskolastaja voi arvamuse andja ei ole kiimne paeva jooksul projekteerimistingimuste eelndu saamisest arvates kooskolastamisest keeldunud voi arvamust avaldanud ega ole taotlenud tihtaja pikendamist, loetakse

Kinnisasja nimi Katastriiiksuse Kinnisasja nimi Katastriiiksuse Kinnisasja nimi Katastriiiksuse Kinnisasja nimi Katastriiiksuse
tunnus tunnus tunnus tunnus
Kasteheina tn 32 30401:001:1466 Kasteheina tn 42 30401:001:0862 Kasteheina tn 44 30401:001:0861 Riida tn 17/3 78404:404:0430
Kullerkupu p6ik 7 30401:001:1310 Kullerkupu po&ik 7 30401:001:1310 Viljandi mnt 110 71801:001:0048 Riida tn 17/3 78404:404:0430
Viljandi mnt 95 30401:001:2106 Kullerkupu pdik 11 30401:001:2150 Viljandi mnt 47 78404:404:0720 Riida tn 17/3 78404:404:0430
Viljandi mnt 45a 78404:404:1170 Kullerkupu pd6ik 9 30401:001:1320 Rukkilille tn 14 30401:001:0646 Viljandi mnt 47b 78404:404:0005
Rukkilille tn 14 30401:001:0646 Rukkilille tn 14 30401:001:0646 Pinutn9 78404:404:0260 Viljandi mnt 47b 78404:404:0005
Tammemasti tee 2 30401:001:2107 Viljandi mnt 49 78404:404:0680 Riidatn 7 78404:404:0200
Viljandi mnt 108 71801:001:0047 Sepasalu 65301:001:0963 Riida tn 5 78404:404:0190
Kullerkupu pdik 1 30401:001:0106 Kullerkupu pdik 3 30401:001:0094 Riida tn 3 78404:404:0180
Kullerkupu pdik 7 30401:001:1310 Kullerkupu pdik 5 30401:001:0070 Riida tn 3 78404:404:0180
Riidatn 1 78404:404:0170 Sepasalu 65301:001:0963 Pinutn 6 78404:404:0320
Kullerkupu pdik 7 30401:001:1310 Rukkilille tn 14 30401:001:0646 Pinutn 4 78404:404:0330
Kasteheina tn 36 30401:001:1395 Viljandi mnt 36a 78404:404:0050 Pinutn 4 78404:404:0330
Rukkilille tn 16 30401:001:0647 Kullerkupu p6ik 7 30401:001:1310 Pinutn 3 78404:404:0040
Rukkilille tn 16 30401:001:0647 Kullerkupu pdik 7 30401:001:1310 Pinutn 3 78404:404.0040
Viljandi mnt 100 71801:001:0991 Kergliiklustee T15 30401:001:0859 Riida tn 15/7 78404:404:0400
Tohvrimetsa 65301:001:1293 Kergliiklustee T15 30401:001:0859 Riida tn 15/7 78404:404:0400
Rukkilille tn 16 30401:001:0647 Viljandi mnt 100a 71801:001:0992
Kullerkupu p6ik 7 | 30401:001:1310 Viliandi mnt 45 78404:404:1220 Riida tn 15/6 78404:404:0390
Tanuni 65301:001.2413 Tammemastitee 2 | 30401:001:2107 Riida tn 15/5 78404:404:0380
Rukkilille tn 16 30401:001:0647 Viljandi mnt 104 71801:001:0045 Riida tn 15/4 78404:404:0370
Riida tn 15/3 78404:404:0360

projekteerimistingimuste eelndu kooskolastaja poolt vaikimisi kooskolastatuks voi eeldatakse, et arvamuse andja ei soovi projekteerimistingimuste eelndu kohta arvamust avaldada (EhS § 31 1g 6).

23




